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ANALISIS RAZONADO
Andlisis comparativo y explicacion de las princgstendencias:

1. Estado de situacién financiera consolidado

Al 30 de junio de 2010, los activos totales dedai&ad presentan un aumento de MUS$ 135.547 con
respecto al ejercicio 2009, lo que en términosegmir@les equivale a un 2,3%.

El Activo corriente de la Sociedad disminuyé en NU&7.817 (3,4%) respecto al ejercicio 2009,
pudiendo observarse la principal variacion negatimael rubro Efectivo y equivalentes al efectivo
(19,0%); lo que se ve compensado, principalmemtegpaumento en el rubro Otros activos financieros
corrientes (53,6%), originado por el aumento degasntias otorgadas por margenes de derivados y
depdsitos en garantia por financiamiento PDP 00ubros que presentan una variaciéon positiva son
Activos por impuestos corrientes (28,0%) y Otrd$vas no financieros corrientes (55,0%).

El indice de liquidez de la Sociedad muestra usmidiucion de un 4,9%, pasando de 0,92 veces en el
ejercicio 2009 a 0,88 veces en el periodo 2016.Agiivos corrientes disminuyeron en un 3,4%,
cambio el Pasivo corriente aument6 en un 1,6%bServa ademas, una disminucién en el indice que
muestra la razon acida (20,3%) pasando de 0,48svaxt el ejercicio 2009 a 0,38 veces en el periodo
2010.

El Activo no corriente de la Sociedad aument6 en3l183.364 (4,2%) respecto al ejercicio 2009. La
principal variacion positiva se presenta en eloUPmopiedades, plantas y equipos, el cual asciargi@

de junio de 2010 a MUS$ 4.386.167, y presenta umeato neto de 4,5% respecto al ejercicio 2009,
cuyo valor era de MUS$ 4.196.556. Esta variaciémyggica, principalmente, por el efecto neto del
sub-rubro Plantas y equipos, producto de la ingagon de una aeronave Boeing 767, para el
transporte de pasajeros; unidades rotables pamtaopa operacion de la flota; por la adquisicidm
equipamiento computacional, equipos de apoyo tegrekerramientas y otros; por el aumento en el
sub-rubro Construccién en curso producto, prinoiesite, del pago de anticipos para la compra de
aeronaves; y el aumento en la Depreciacién acumulado por la depreciacion del periodo.

El Pasivo corriente de la Sociedad aument6 en MRES$68 (1,6%), con lo que cierra el periodo 2010
en MUS$ 1.547.307. Esta variacién se explica, fpalmente, por el aumento en Otros pasivos
financieros corrientes (13,1%) debido, principalteera la reclasificaciéon desde los Otros pasivos
financieros no corrientes de la porcién corto pldedos créditos obtenidos en el mercado localrdera
el afio 2009, compensado por la disminucion de toss@asivos no financieros corrientes (5,2%).

El indicador de endeudamiento del Pasivo corridetéa Sociedad disminuye en un 0,8%, pasando de
1,39 veces en el gjercicio 2009 a 1,38 veces parégddo 2010 y su participaciéon sobre la deuda tota
disminuyé en un 0,8%, pasando de 32,6% en el ejer2009 a 32,4% en el periodo 2010.

El Pasivo no corriente presenta un aumento de MB&S$89 (2,8%), con lo que cierra el periodo 2010
en MUS$ 3.229.696. Esta variacion se explica, palmente, por el aumento en el rubro Otros
pasivos financieros no corrientes (3,3%) debidaumhento del valor justo de los derivados de tasa de
interés y moneda extranjera de largo plazo. Ottworuigue presenta un aumento es Pasivo por
impuestos diferidos en un 6,8%.
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Al 30 de junio de 2010, aproximadamente un 95,1%adkeuda cuenta con instrumentos de fijacion de
tasas con instrumentos financieros; de acuerdaatéior considerando la deuda y los instrumeyaios
mencionados, la tasa promedio es de 5,0%.

El indicador de endeudamiento del Pasivo no cdride la Sociedad, aumentd en un 0,4%, pasando de
2,86 veces en el gjercicio 2009 a 2,87 veces parédo 2010, y su participacién sobre la deutd to
aumenta en un 0,4%, pasando de 67,3% en el eRfl60 a un 67,6% en el periodo 2010.

El indicador de endeudamiento total sobre el Patrimneto de la Sociedad no presenta variaciones,
su valor es de 4,25 veces.

La variacién del Patrimonio neto se explica, ppatinente, por los resultados obtenidos durante el
periodo 2010, el reconocimiento del 30% del divittleninimo que estipula la norma vigente y los
dividendos definitivos sobre resultados del afio92@0a disminucién de las Reservas de operaciones
de cobertura.

2. Estado de Resultados Consolidado

La utilidad neta de la controladora al 30 de ju@a2010 alcanza a MUS$ 148.929, lo que representa u
aumento de MUS$ 79.682, que equivale a una varigogsitiva de 115,1% con respecto al mismo
periodo del afio anterior. El margen neto paremlestre aumenté de 4,2% en 2009 a 7,2% en 2010. El
resultado operacional alcanza los MUS$ 255.528 cqueparado con igual periodo de 2009 registra un
aumento de 67,0%, correspondiente a MUS$ 102.94%aFyen operacional para el semestre subié de
9,2% a 12,4%.

Los ingresos operacionales aumentaron un 24,1%respecto a igual periodo de 2009, alcanzando
MUSS$ 2.068.520. Esto reflej6 un aumento de 18,6%oseningresos de pasajeros, de 47,9% en los
ingresos de carga y una disminucion de 17,5% #aralotros ingresos.

Los ingresos de pasajeros alcanzaron MUS$ 1.421 @69 comparado con MUS$ 1.198.512 del
mismo periodo de 2009 representa un aumento dé&cl&6ta variacion se debe a un incremento de
9,7% en los yields combinada con un alza de 8,1%l erafico. El factor de ocupacién se mantuvo
estable en 76,0% comparado con 75,9% en el misniadoede 2009, mientras que la capacidad crecio
7,9%. Durante el semestre el trafico de pasajerascsafectado por una baja en la demanda producto
del terremoto que afect6 a Chile el 27 de febrer@@ILO. Los ingresos por ASK subieron un 10,0%. El
crecimiento del trafico se debe a un crecimiento8@9 en el trafico doméstico (incluyendo las
operaciones domésticas de LAN y sus filiales edeCHirgentina, Pert y Ecuador), ademas de un
aumento de 7,7% en el trafico internacional. Adialmente, éste Ultimo representd un 70% del total
del tréfico durante el periodo. El yield subié yA%, principalmente, como resultado del aumentelen
cargo por combustible y mayores tarifas nomingles, un entorno de demanda mas fuerte.

A junio de 2010, los ingresos de carga alcanzanls$1587.963, lo que representa un aumento de
47,9% con respecto a igual periodo de 2009. Eztarakponde a un incremento de 10,8% en los yields
y de 33,6% en el trafico. La capacidad aumenté%85j@rante el periodo, como consecuencia, el factor
de ocupacién crecié de 65,5% a 69,9%, y los ingramedidos por ATK aumentaron 18,1% con
respecto al mismo periodo de 2009.

Por otro lado, el item otros ingresos se ve disdnen MUS$ 12.476, equivalentes a una variacion
negativa de 17,5%, debido a menores ingresos [mwsipor arriendos de aviones a terceros.
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Los costos operacionales ascienden a MUS$ 1.8125@@2comparado con junio de 2009 representa un
aumento de MUS$ 298.662, equivalente a un incremndat19,7%. Los costos por unidad (ATK)
aumentaron 4,0% en comparacion con la primera nd@a®009. Mayores precios del combustible
durante el semestre generaron un aumento de cpstoblS$45,5 millones (neto de cobertura de
combustible). El costo unitario excluyendo el cosilile aumentd 3,9%, principalmente, debido a
mayores costos salariales, la apreciacion de lasedas locales en relacion al dolar, asi como por
costos de venta, marketing y otros costos operalgsnlLa variacion de cada concepto se explica de |
siguiente manera:

a) Las remuneraciones y beneficios aumentaron eS$164.186 con respecto al mismo periodo del
afio anterior, lo que representa una variacion ¢g221ly se debe, principalmente, a un aumento en la
dotacién promedio durante el semestre, en lineakorecimiento en la operacion, y a una apregmci
de las monedas locales.

b) El gasto en combustible aumenté un 21,1% copects al mismo periodo del afio anterior, que
equivale a MUS$ 95.675 de mayor costo. Esto deaida alza de 43,8% en los precios, combinado
con un aumento de 11,1% en el consumo. AdicionakrlarSociedad reconoci6 una pérdida de US$1,3
millones por cobertura de combustible, comparadawm pérdida de US$110,6 millones durante el
mismo periodo de 2009.

c) Las comisiones reflejan un aumento de MUS$ Bl.@quivalentes a una variacion de 17,6% con
respecto al mismo periodo de 2009. Esto se deinejgalmente, al aumento de 25,9% en los ingresos
de trafico combinado de pasajeros y carga, lo fugparcialmente compensado por una reduccion de
0,3% en las comisiones promedio explicada, prifiwipate, por menores comisiones en el negocio de
pasajeros.

d) Los gastos de depreciaciéon y amortizacién ausmenmten un 13,3%, lo que equivale a MUS$ 19.461,
debido, principalmente, a la incorporacion de ingsvos aviones Boeing 767.

e) Los gastos de otros arriendos y tasas de aergmmentaron en MUS$ 29.303, lo que representa
una variacion de 12,4% con respecto a igual perideloafio anterior, resultado que se explica,
principalmente, debido a un aumento en gastos s taeronauticas y de handling, en linea con el
crecimiento en la operacion.

f) El gasto de servicio a pasajeros aumenté 18,8Bbrespecto al mismo periodo de 2009, debido,
principalmente, a un aumento 9,7% en el namero afajeros transportados y de compensaciones
pagadas a pasajeros durante el semestre.

g) El gasto de arriendo de aviones aumenté 31,gWyaente a MUSS 11.421, debido al aumento en
el costo promedio de arriendo por la llegada deBi@sng 777 cargueros durante abril y mayo de 2009.

h) El item mantenimiento presenta menores costoMpis$ 154, equivalentes a una variacion de 0,3%
respecto a igual periodo de 2009, debido a unaimigidn en la tercerizacion de servicios de
mantenimiento y a una menor provision de mantemitoigoroducto de una mayor proporciéon de
aviones nuevos, lo que fue parcialmente compengssmoun escalamiento en los contratos de
mantenimiento.

i) Los otros gastos de operacion presentan un aonem 34,2% comparado con junio de 2009,
equivalente a MUS$ 58.908. Esta disminucion fueiditel mayores gastos en publicidad, marketing,
viaticos, junto con mayores gastos de ventas.
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Los Ingresos financieros presentan una disminude82,6% al totalizar MUSS$ 5.106 en el periodo
de 2010 comparado a los MUS$ 7.579 acumuladositueh mismo periodo de 2009, principalmente,
debido a menores tasas de interés durante el semest

Los Gastos financieros crecieron 0,5%, correspoingia MUS$ 396, producto de un aumento en la
deuda promedio relacionada al financiamiento d&,fldo cual fue compensado por menores tasas de
interés.

El item Otros ingresos/costos registré6 una pérdelaMUS$ 4.686 comparada con una ganancia de
MUS$ 1.738 entre enero y junio de 2009 relaciorsadaa pérdida por diferencia de cambio.

3. Andlisis y explicacién Flujo Neto Consolidado riginado por las Actividades de Operacion,
Inversién y Financiamiento

El Flujo de operacién de la Sociedad, presentavaniacion positiva de MUS$ 133.762, respecto al

mismo periodo del afio anterior debido, principat®ea menores pagos por hedge de combustible
incluidos en Otras entradas (salidas) de efectiw@ ozariacion es de MUS$ 108.863; al efecto neto
entre Cobros procedente de las ventas de bienesstapion de servicios, Pagos a proveedores por el
suministro de bienes y servicios, y Pagos a y penta de los empleados (13,4%).

El Flujo de inversion presenta una variacion negatie MUS$ 286.206, respecto al mismo periodo del
afio anterior, esta variacion se explica, princiggl®, por la disminucién en el recupero de garantia

por contratos de derivados en un 98,2%, la consiitude garantias por contratos de derivados y
depdsitos en garantia por financiamiento PDP’s. vdudacion negativa de este flujo también se ve

afectada por el aumento en la Incorporacién dei@tades, plantas y equipos (29,1%), producto, en su
mayor parte, de anticipos otorgados por la compraatonaves y la incorporacién a la flota de una
aeronave Boeing 767 de pasajeros.

El Flujo de financiacion, presenta una variaciogatea de MUS$ 224.466, respecto al mismo periodo
del afio anterior, esta variacion se explica, ppalonente, por el efecto neto entre los Importes
procedentes de préstamos de largo plazo y los Rigpséstamos (70,4%) y la disminucién de Otras
entradas de efectivo por MUS$ 17.677. Esta vanaog&pativa se ve compensada en parte por menores
Dividendos pagados (23,1%).

Finalmente, el flujo neto de la Sociedad generagi@arte el periodo 2010, presenta una variacion
negativa de MUS$ 376.910, respecto al mismo perdetlafio anterior. Los saldos negativos del Flujo
de inversién y financiacién, han sido cubiertosltoente por el saldo positivo del Flujo de openagié

el remanente del afio anterior.

4. Analisis de riesgo de mercado

Concentracion de riesgo crediticio

Las cuentas por cobrar de la Sociedad provienamaaito porcentaje de las ventas de pasajes aéreos,
servicios de carga a personas y diversas empreser@ales que estan econdmica y geograficamente

dispersas, siendo generalmente de corto plazo.o@oafa ello, la Sociedad no estima que esté
expuesta a una concentracién importante de rigggliticio.
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Instrumentos financieros: Administracion del riesigoprecio del combustible

La variacion en los precios del combustible depesmiidorma importante de la oferta y demanda de
petréleo en el mundo, de las decisiones tomadata@@PEP, de la capacidad de refinamiento a nivel
mundial, de los niveles de inventario mantenidesfadgtores como el clima y de factores politicasaP
disminuir el riesgo de variaciones en los precigsi@podria estar expuesta la Sociedad, se hartsusc
contratos de cobertura de combustible, con difeseimstituciones financieras, por una parte del
consumo total de combustible estimado que tendBb&iedad para el afio 2010 y 2011. Los tipos de
contratos que la Sociedad suscribe son (a) emdg,Sque permite fijar el precio, (b) el de opc®ne
Call, que permite limitar el alza del precio y ét)de bandas de precios, que permiten fijar unigprec
maximo y un precio minimo. En el caso del contrateap cuando el precio de mercado supera el nivel
fijado, la Sociedad recibe el diferencial que sedpce entre ambos precios por la cantidad de galone
de combustible que estipula cada contrato. A lerse, si el precio de mercado esta por debajo del
precio fijado, es la Sociedad quien debe procedepagar la diferencia de precios establecida. No
existen costos asociados al contrato swap. Ensel @& la compra de una opcién Call cuando el precio
de mercado supera el nivel fijado, la Sociedadesel diferencial que se produce entre ambos @ecio
por la cantidad de galones de combustible estipudardel contrato. Si el precio de mercado esta por
debajo del precio fijado, la Sociedad no ejercef&ion. En el caso de un contrato de bandas d@pre

si el precio de mercado estd por encima del pr@dgimo, la Sociedad recibe el diferencial que se
produce entre el precio de mercado y el precio mdxinultiplicado por la cantidad de galones de
combustible estipulada en cada contrato. Si elipiéeE mercado esta por debajo del precio minimo, es
la Sociedad quien debe proceder a pagar la diferelecprecios establecida. Si el precio de mercado
esta entre los precios maximos y minimos fijado§dciedad no recibe ni paga.

Por estos contratos, a junio de 2010, la Socieda meto MUS$ 1.340. Las pérdidas o ganancias
producidas por estos contratos se reconocen compaw®nte de las reservas de cobertura en el
patrimonio neto de la Sociedad. Al 30 de junio @&Q® el valor de mercado de los contratos vigezdes
de MUS$ 1.753 (negativo).

Instrumentos financieros: Administraciéon del rieslgatasa de interés

Con el fin de disminuir el riesgo de unsermtual alza en los tipos de interés la Sodgeda
suscribié contratos de Swap de tasa de inthréante el primer semestre 2001, segundo semestre
2005 y primer semestre 2006. Ademas, durante elnsiegsemestre del afio 2003, todo el afio 2004 y
2005, la Sociedad suscribi6 contratos de opciéh Qaito con lo anterior, la deuda suscrita durboge
afios 2006, 2007 y 2008 fue tomada a tasa fijatdimente con el banco acreedor. Adicionalmente, se
tomaron contratos de cobertura de tasas de inpenés el financiamiento de 15 aviones Airbus con
entrega entre el afio 2010 y 2011, de 5 Boeing D87e8n entrega entre el afio 2009 y 2011 y del avion
Boeing 777-F con entrega el afio 2012.

En el afio 2009, la Sociedad suscribié contratosraes currency swap de forma de cubrir el flujo de
caja de las obligaciones contraidas en pesos okilgne devengan interés sobre la tasa TAB nominal
de 180 dias y contratos swap de tasa de interfizrda de disminuir el riesgo de una eventual alra e
la tasas por una obligacién contraida en délaresiguenga interés sobre la tasa LIBOR 6 meses.

El objetivo que esto persigue es tener una pord@ta deuda con (i) tasa fija (como es el casmsle |
swap Yy de la deuda tomada con tasa fija) y (ig pbrcion de la deuda con tasa variable perddai

a un maximo (como es el caso de las Cali}pjagon (iii) limitar la exposicion a la tasa déeires en
futuros financiamientos, de esta manera, la Sodiddaminuye de manera importante el riesgo del alza
de las tasas de interés. Con relacién a dichosatost la Sociedad (i) paga , recibe, o (ii) solat@e
recibe dependiendo del caso, la diferenciaeelartasa fija acordada y la tasa flotamtculada
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sobre el capital insoluto de cada contrato. Pmisesontratos, la Sociedad reconocio en el ratuite!
periodo una pérdida de MUS$ 15.407. Las pérdidganancias por swap de tasa de interés junto con
las primas y las ganancias de las Call de tasastelés se reconocen como un componente del gasto
financiero sobre la base de la amortizacién dedtpnéo cubierto. Al 30 de junio de 2010, el valor de
mercado de los contratos swap, call y fijaadticipada de tasas de interés vigentesees d
MUS$ 120.159 (negativo).

Al 30 de junio, aproximadamente un 95,1% de la deesta fijada con alguno de los instrumentos
anteriormente nombrados a una tasa promedio de 5,0%

5. Ambiente econémico chileno

Con el objetivo de analizar el ambiente econdmitelecual esta inserta la Sociedad, a continuaszon
explica brevemente la situacién y evoluciéon de gdscipales economias que la afectan, tanto del
ambito nacional como regional y mundial.

La economia mundial esta evolucionando mejor dssperado. El fortalecimiento de la confianza entre
los consumidores y las empresas, y el aumento dierdeanda han provocado que la recuperacion
economica mundial permanezca intacta. Sin embaagoturbulencias en los mercados financieros,
generados por la crisis de deuda de la zona Earostdo un factor limitante que podria afectar el
crecimiento mundial. Para el presente afio se pt@ygpe la economia global llegue a un crecimiento
cercano al cercano 4,2 % (-0,8% en el afio 2009).

En Europa, el escenario econdmico muestra una fectgeracion de la actividad econémica la cual se
ha traducido en un estancamiento del desempleo ynesumento de las exportaciones debido a la
depreciacion del euro. Los estimulos fiscales témhan ayudado a la recuperacion de las economias y
el gasto publico ha disminuido, sin embargo, laieride deuda y los anuncios de recortes fiscales en
paises como Espafia y Grecia estan comenzando iauliska confianza de los inversionistas frenando
los flujos de capital hacia la region. Teniendaeanta estos factores, para el presente afio sé pnev
crecimiento cercano al 1% (-3,9% en el afio 2009).

La economia de Estados Unidos continda mostrandaanstante recuperacion de la produccion vy el
empleo. Al mismo tiempo, los niveles de inventdram registrado una caida, lo que revela signos de
una mayor demanda. Sin embargo, existen riesgasadss al deterioro del sector inmobiliario que
pueden afectar el crecimiento durante este afie. &g contexto, se actualizaron las proyeccioses d
crecimiento llegando a 3,0% para el 2010 (-2,4%laiio 2009).

En cuanto a la region, los dltimos indicadores esigmostrando signos positivos. Las condiciones
financieras han mejorado y la recuperacion estadaasn el aumento de las exportaciones, la demanda
y el precio de los comodities. Esta recuperacidé legerada por Brasil, con un crecimiento cercaho
6,5%, debido, principalmente, a una fuerte demamdeaterias primas. Otros paises que presentan un
gran dinamismo en su economia son Chile y PertaePoontrario, Colombia y Venezuela presentan
tasas menores de crecimiento. Para el afio 201@ecta un crecimiento cercano al 4,0% (-2,3% en el
afio 2009).

La economia chilena, a pesar del deterioro detigidad nacional luego del terremoto y maremoto en
febrero pasado, comienza a recuperarse con fugrzhinamismo exhibido por la demanda interna, la
normalizacion de las exportaciones y el aumentia dieversion relacionada con la reconstruccion, han
provocado una mejora en las expectativas econonfmasotro lado las Ultimas cifras de desempleo
muestran un aumento en la creacion de puestosabajdarcomo un incremento en la fuerza laboral,
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llegando a una tasa de desocupacion del 8,5%.ePprasente afio se espera un crecimiento cercano al
5,0% (-1,5% en el afio 2009).

Bajo este entorno econdmico, la industria aeroodltititernacional ha experimentado una evolucion
positiva, tanto en los negocios de pasajeros canoactha. En este entorno, la flexibilidad del model
de negocios implementado por la Sociedad ha peanitibtener resultados positivos de manera
consistente en el tiempo.

ANALISIS RAZONADO

a) Se presentan a continuacion los principales indicancieros del Estado de Situacion

Financiera Consolidado:

30-06-2010 31-12-2009 30-06-2009
-INDICES DE LIQUIDEZ
Liquidez corriente (veces)
(Activo corriente en operacion/
pasivos corrientes) 0,88 0,92 0,93
Razén acida (veces)
(Fondos disponibles/ pasivo corriente) 0,38 0,48 490,
-INDICES DE ENDEUDAMIENTO
Razon de endeudamiento (veces)
(Pasivo corriente + pasivo no corriente/
patrimonio neto) 4,25 4,25 4,50
Deuda corriente / Deuda total (%) 32,39 32,65 29,11
Deuda no corriente / Deuda total (%) 67,61 67,35 , 900
Cobertura gastos financieros
(R.A.LL / gastos financieros) 3,42 3,06 2,19
- INDICES DE ACTIVIDAD
Total de Activos 5.907.519 5.771.972 5.449.963
Inversiones 119.141 838.535 237.574
Enajenaciones 6.469 21.088 14.738
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-INDICES DE RENTABILIDAD

Los indices de rentabilidad han sido calculadosesebpatrimonio y resultados atribuibles a
Accionistas mayoritarios.

30-06-2010 31-12-2009 30-06-2009
Rentabilidad del patrimonio
(Utilidad neta / patrimonio neto promedio) 0,14 0,2 0,07
Rentabilidad del activo
(Utilidad neta / activos promedios) 0,03 0,04 0,01

Rendimiento de activos operacionales
(Resultado oper / activos operacionales (**)
promedio) 0,04 0,08 0,03

(**) Total de activos menos impuestos diferidasemtas corrientes del personal, inversiones
permanentes y temporales, y plusvalia.

30-06-2010 31-12-2009 30-06-2009

Utilidad por accion
(Utilidad del ejercicio/ n° acciones suscritas
y pagadas) 0,44 0,68 0,20

Retorno de dividendos
(dividendos pagados / precio de mercado) 0,02 0,02 0,03
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b) Se presentan a continuacion los principales indicaacieros del Estado de Resultados
Consolidado:

- INDICES DE RESULTADO

Por los 6 meses Por los 3 meses
terminados al terminados al
30 de junio 30 de junio
2010 2009 2010 2009

Ingresos Operacionales 2.068.520 1.667.313 1.033.622 785.139
Pasajeros 1.421.669 1.198.512 680.880 546.918
Carga 587.963 397.437 321.852 200.756
Otros 58.888 71.364 30.890 37.465
Costos Operacionales 1.812.992 1.514.330 921.000 750.214
Otros arriendos y tasas de aterrizaje 266.433 237.130 135.222 118.795
Combustible 549.118 453.443 277.353 225.176
Comisiones 79.581 67.673 38.329 31.140
Remuneraciones 361.911 297.725 184.959 149.313
Otros costos operacionales 231.343 172.435 122.258 83.087
Arriendo de aviones 47.480 36.059 24.000 20.338
Mantenimiento 59.518 59.672 30.571 29.560
Depreciacién y amortizacion 166.232 146.771 83.404 72.222
Servicios a pasajeros 51.376 43.422 24.904 20.583
Resultado operacional 255.528 152.983 112.622 34.925
Margen operacional 12,35% 9,18% 10,90% 4,45%
Ingresos financieros 5.106 7.579 1.796 5.113
Gastos financieros -78.500 -78.104 -40.737 -40.363
Otros ingresos / costos -4.686 1.738 -2.589 2.517
Utilidad antes de impuesto e interés 177.448 84.196 71.092 2.192
minoritario

Impuestos -30.070 -13.827 -11.980 -783
Utilidad antes de interés minoritario 147.378 70.369 59.112 1.409
Atribuible a:

Inversionistas de la matriz 148.929 69.247 60.630 4.233
Interés minoritario -1.551 1.122 -1.518 -2.824

Utilidad neta 148.929 69.247 60.630 4.233



Margen neto

Tasa efectiva impuesto

Total de acciones
Utilidad neta por accion (US$)

R.A.LLD.A.LE.

LAN A

7,20% 4,15% 5,87% 0,54%
-16,80% -16,64% -16,50% -15,61%

338.790.909338.790.909 338.790.909 338.790.909
0,44 0,20 0,18 0,01

418.625 300.370 194.955 112.488



